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Einleitung

Das Ubereinkommen Uber die Sammlung, Abgabe und Annahme von Abfallen
in der Rhein- und Binnenschifffahrt (CDNI) ist am 1. November 2009 in Kraft
getreten.

Um die Umsetzung des Ubereinkommens und insbesondere dessen Teil B
betreffend die Sammlung, Abgabe und Annahme von Abfallen aus dem
Ladungsbereich besser verstehen zu kbnnen, wurde von der Arbeitsgruppe
CDNI/G ein anonymer Fragebogen entwickelt.

Dieser Fragebogen war vom 20. September 2015 bis zum 5. Januar 2016 auf
der Website www.cdni-iwt.org aufgeschaltet.

An der Befragung nahmen insgesamt 351 Personen, darunter 25T
Schifffahrttreibende und 55 Einrichtungen an Land sowie 45 andere (Hafen,
Verwaltungen usw), teil. Von Annahmestellen fur Waschwasser liegen keine
Antworten vor.

Die Mehrheit der Teilnehmer aus der Kategorie Schifffahrttreibende ist
niederlandischsprachig;  franzosischsprachige und  deutschsprachige
sind weniger vertreten. Die Teilnehmer der Kategorie Annahmestellen
sind mehrheitlich deutschsprachig, wahrend in dieser Kategorie die
niederlandischsprachigen weniger vertreten sind.

Insgesamt geben zwei Drittel der Annahmestellen an, dass sie die Restladung
und die Ladungsruckstande beim Entladen eines Schiffes annehmen. Diese
Tendenz wird umgekehrt bestatigt. So erklaren 66 % der SchiffsfUhrer, dass
der Empfanger oder der Umschlagsbetreiber beim Entladen die Restladung
und die Umschlagsrickstande annehmen.

In einer Reihe von Fragestellungen haben Binnenschiffsgewerbe und
Umschlaganlagen unterschiedliche, teils gegensatzlicher Auffassungen. Das
betrifft insbesondere die Abfertigung der Schiffe. Neben Unsicherheiten in
der Regelauslegung scheint hier auch die Frage der zusatzlich bendtigten
Zeit, die nicht jeder zu haben scheint, eine Rolle zu spielen.

Als Anlage finden Sie die detaillierten Umfrageergebnisse, die bewusst nicht
kommentiert wurden.


http://www.cdni-iwt.org

Wichtigste Schlussfolgerungen aus den
Ergebnissen der Online-Befragung

AUSSTATTUNG DER INFRASTRUKTUREN

Sowohl! die Schifffahrttreibenden als auch die Annahmestellen stellen
einen erheblichen Mangel an Einrichtungen fur die Annahme der Abfalle
fest. Besonders ausgepragt sind die Lucken bei der AusrUstung fur
Waschwasser.

Schifffahrttreibende, die Waschwasser abgeben mbchten, geben an,
dass sie daher Umwege zurucklegen mussen, um zu einer geeigneten
Annahmestelle zu gelangen, und ggf. lange Wartezeiten in Kauf nehmen.
HierfUr sieht das CDNI aber entsprechende Entschadigungsregelungen
vor (Artikel 7.06, Absatz 1 und Absatz 2), die scheinbar nicht beachtet,
eingefordert oder gewahrt wurden.

Die SchiffsfUhrer bemangeln, dass sie die Abgabe mitunter allein
Ubernehmenmussen:manchmalwirddas Waschwassernichtangenommen
und nicht immer wird eine geeignete Annahmestelle angegeben.

Die Antworten der Annahmestellen bei der Befragung bestatigen diese
Tendenz. Soraumen diese ein, dass sie fur die Annahme von Waschwasser
und Slops oder die Vakuumreinigung der Laderaume nicht ausgerustet
sind und nicht immer Uber eine Betriebskanalisation fur die Einleitung
in die Kanalisation verfugen. Wahrend die meisten Annahmestellen (54
%) angeben, das Schiff gemall dem erforderlichen Entladungsstandard
abzuliefern, raumen 22 % ein, dies aufgrund fehlender Einrichtungen nicht
zu tun. Dennoch bestehen keine grof3en Absichten, in neue Einrichtungen
zu investieren, um diese LUcken zu schlief3en.

Andererseits bemangeln Annahmestellen die unkooperative Haltung der
Schiffsbesatzung.

Die bewusste Haltung eines Teils von Annahmestellen (zwischen 20%
und 40%), das CDNI nicht ordnungsgemafl umzusetzen, fUhrt im
Folgenden zu einer Reihe weiterer negativer Antworten sowohl des
Binnenschiffsgewerbes als auch der Annahmestellen.



Ergriffene MaBnahmen

1. Es wurde ein Merkblatt zum Umgang mit Abfallen aus dem
Ladungsbereich ausgearbeitet und im Marz 2014 verdffentlicht. Das
Merkblatt kann auf der Website www.cdni-iwt.org heruntergeladen
werden.

2. Die KVP fordert die zustandigen Behdrden der Vertragsstaaten auf,
ihrer Kontrollpflicht nach Artikel 4 Absatz 4 des CDNI nachzukommen
und VerstdBe gegen das Ubereinkommen gemafl Artikel 16 zu
sanktionieren.

3. Die KVP bat das Sekretariat, die Liste der
Waschwasserannahmestellen fur Teil B zu verdffentlichen, die 6ffentlich
oder von privater Seite fur Dritte zuganglich gemacht wurden, soweit
inr diese bekanntgegeben werden.



REINIGEN, WASCHEN UND ENTGASEN

Einige Antworten verweisen schon auf das seit 2012 diskutierte Thema
,Entgasungsvorschriften” und wunschen hier ein rasches Vorankommen.



Ergriffene MaBnahmen:

1. Mit der Anderung der Artikel 7.02 Absatz 2 und 3 sowie 7.04 Absatz
4, die am 1. Juli 2016 bzw. spatestens bis zum 1.07.2017 in Kraft treten,
und durch die mit Beschluss CDNI 2016-1-4 festgelegte Auslegung
des CDNI zu Artikel 704 soll die Anwendung der Vorschriften fur
das Waschen prazisiert und vereinfacht werden.

Zurzeit sind Arbeiten im Gange, die auf eine Regelung und Flankierung
der Entgasungsmafl3nahmen abzielen. Das CDNI durfte zu diesem
Zweck in naher Zukunft geandert werden.

2. Es wurde ein Merkblatt zum Umgang mit Abfallen aus dem
Ladungsbereich ausgearbeitet und im Marz 2014 verdffentlicht. Das
Merkblatt kann auf der Website www.cdni-iwt.org heruntergeladen
werden.

3. Im Auftrag der KVP veroffentlichte das Sekretariat auf der Website
des CDNI eine Reihe von FAQ um Fragen zu beantworten und so den
Umgang mit den Bestimmungen zu erleichtern.



ENTLADUNGSSTANDARDS / STOFFLISTE

Aus den Antworten geht hervor, dass die Entladebescheinigung in der
Praxis Probleme aufwirft. So werden die Entladebescheinigungen nicht
immer ausgefullt und dem SchiffsfUhrer ausgehandigt. Dieser muss sie
somit ausdrucklich verlangen. Ferner wird die Bescheinigung nicht immer
korrekt ausgefullt. So wird zum Beispiel die GUternummer bisweilen falsch
angegeben. Auch kommt es vor, dass sich die beiden Parteien Uber den Inhalt
der Bescheinigung nicht einig sind. Allerdings ist hier darauf hinzuweisen,
dass dieses Thema von beiden Seiten haufig unterschiedlich betrachtet wird.

Das Formular wird teilweise als zusatzliche administrative Belastung
empfunden. Einige Unternehmen geben an, andere Bescheinigungen
eingefuhrt haben.

Guter, bei denen immer wieder Probleme auftreten, sind Kohle, DUngemittel,
Kies, Schrott und Erddlerzeugnisse. Dies mag dadurch begrindet sein, dass
diese GUter am haufigsten auf den dem CDNI unterfallenden Wasserstral3en
pefdrdert werden.

Weiterhin ist festzustellen, dass das Schifffahrtsgewerbe zu 71% angibt, dass
es zu Meinungsunterschieden mit der Landseite kommt, wobei nur 27% der
Landseite dieser Auffassung ist. Diese stark unterschiedlichen Ansichtsweisen
konnten darauf hinweisen, dass noch keine einheitliche Anwendung der
Verfahren erzielt wurde.
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Ergriffene MaBnahmen:

1. Entsprechend dem von der Konferenz der Vertragsparteien (KVP)
erteilten Mandat hat die Sachverstandigengruppe ,Stoffliste” eine
Uberprufung

* der Koharenz der Stoffliste, die aus der NSTR-Nomenklatur
(Statistiken) und dem AVV-Katalog (europaisches
Abfallverzeichnis) zusammengesetzt ist, sowie

o« der Entladungsstandards auf Koharenz und
Modernisierungsbedarf in Erganzung der Beschlisse CDNI
2009-11-2 und CDNI 2011-I-5

vorgenommen. Der aktuelle Entwurf schlagt eine erhebliche
Vereinfachung der Liste vor, indem fUr jeden Stoff nur noch

ein Entladezustand maoglich sein soll. Weiterhin wurden die
Bestimmungen zur Anwendung der Tabelle grundsatzlich
Uberarbeitet, um den Ruckmeldungen aus der Praxis Rechnung zu
tragen und eine bessere Benutzerfreundlichkeit zu gewahrleisten.

Das Gewerbe hatte im FrUhjahr die Mdglichkeit zur Stellungnahme
des Entwurfs. Auf Basis der eingegangenen Anregungen wurde der
Entwurf nochmals Uberarbeitet und soll von CDNI/G in der Sitzung
am 28.09.2016 so finalisiert werden, dass eine Verabschiedung
durch die KVP im Dezember 2016 ermdglicht wird.

2. Die Arbeitsgruppe CDNI/G wurde von der KVP mit der Erarbeitung

eines Merkblattes zur Stoffliste beauftragt.
3. Eine Reihe von veroffentlichten FAQ soll die Handhabung der

Entladestandards und der Stoffliste erleichtern.

n



EINHEITSTRANSPORTE / KOMPATIBLE TRANSPORTE

Die Teilnehmer der Befragung sprechen sich eindeutig dafur aus,
LUberflUssiges Waschen” einzu-schranken. Ein Beispiel aus den Antworten
auf den Fragebogen ist die Befdérderung in Big Bags, bei denen es sich um
Trockenladung handelt, die keine Reinigung erfordern sollte.

Aus den diesbezlglichen Antworten ist aber auch ersichtlich, dass nicht alle
Bestimmungen des CDNIjedermann bekannt sind. So gibt es fUr das genannte
Beispiel eine klare Regelung (Hinweis ¢ zur Anwendung des Anhangs ).
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Ergriffene MaBnahmen:

1. Die KVP hat eine Reihe von BeschliUssen zur Anpassung
des Artikels 704 in Verbindung mit Artikel 702 und Anhang IV
(Entladebescheinigung) gefasst, mit denen unndtiges Waschen, z.B.
im Rahmen sogenannte kompatibler Transporte vermieden werden
soll. Zudem wurde der Begriff ,kompatibler Transport® in Artikel 5.01
definiert.

2. CDNI/G wurde mit der Erarbeitung eines Merkblattes flr Einheits-/
kompatible Transporte beauftragt.

3. Einige Hinweise aus der Befragung durften auch mit der
Neufassung der allgemeinen Bestimmungen zu den Entladestandards
und zur Stoffliste gegenstandslos werden.
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KONTROLLE DER EINHALTUNG DER VORSCHRIFTEN DES CDNI

Was die Kontrollen anbelangt, zeigen die Ergebnisse einen erheblichen
Unterschied zwischen den Schifffahrttreibenden, von denen 61 % angaben,
pbereits kontrolliert worden zu sein, und den Einrichtungen, von denen nur 25
% angaben, kontrolliert worden zu sein, auf.
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ROLLE DER NATIONALEN BEHORDEN

Die Befragung zeigt, dass die nationalen Behdrden bei Schwierigkeiten
selten kontaktiert werden. |hre Reaktion wird bisweilen als unzureichend
angesehen.
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Ergriffene MaBnahmen:

1. Die KVP hat ein Verzeichnis der in den Vertragsstaaten fur Teil B
zustandigen Behdrden verdffentlicht.

2. Die Vertragsparteien werden fuUr die Schulung der zustandigen
Behdrden Sorge tragen.

Informationskampagnen:

Das Ergebnis der Umfrage spiegelt klar wieder, dass die Kenntnis
des CDNI weiterhin verbesserungsbedurftig bleibt, um so zu einer
Verbesserung der konkreten Anwendung unterstitzend beizutragen.

Ergriffene MaBnahmen:

1. Die Internetseite beherbergt eine Reihe praktische Informationen
und wird standig aktualisiert. Die Dokumente kdnnen kostenfrei
heruntergeladen werden.

2. Haufig gestellte Fragen (FAQ) werden zeitnah beantwortet und
online gestellt.

3. Ein Animationsfilm zum CDNI wurde in vier Sprachen verdffentlicht.

17



Fazit

Die Analyse dieser Ruckmeldungen aus der Praxis liefert AufschlUsse fur die
verordnungsrechtliche Arbeit im Bereich des CDNI. Aufgrund der Anonymitat
der Befragten war es moglich, spezifische Probleme, die in der Praxis auftreten,
ZU identifizieren.

Ein wesentlicher Punkt der eingegangenen Antworten deutet auf nicht
unerheblichen Schulungsbedarf zum CDNI hin, da manche Bestimmungen
unbekannt oder scheinbar unklar waren.

Die zahlreichen laufenden Arbeiten werden zu einer besseren Umsetzung
des Ubereinkommens beitragen.

Um die Vermeidung, Sammlung, Abgabe und Annahme von Abfallen zu
verbessern, mussen noch einige Schritte unternommen werden, mit dem
Ziel, die Binnenschifffahrt zu einem umweltfreundlichen Verkehrstrager zu
machen.

Ein deutlicher Hinweis erfolgte in die Richtung, dass der Verordnungsgeber
nicht in jedem Fall mit der Einsicht der Betroffenen in die Notwendigkeit
der Umsetzung von Regeln hoffen darf, sondern eine Uberprifung und
ggf. Sanktionierung unerlassliche Begleitelemente sein mussen, deren
Handhabung jedoch auch erfolgen muss.
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ANLAGE : DETAILLIERTE ERGEBNISSE
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SCHIFFSFUHRER UMSCHLAGSANLAGE
(251 Antworten) (55 Antworten)
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I LOSCHEN UND REINIGEN

SCHIFFSFUHRER UMSCHLAGSANLAGE
(223 Antworten) (54 Antworten)
I Wenn Sie Ladung [6schen, I Wenn ein Schiff seine
ist (bei Trockenladung) der Ladung l6scht, ist (bei
Ladungsempfanger / (bei trockener Ladung) der
FlUssigladung) der Betreiber Ladungsempfanger /
der Umschlagsanlage (bei flUssiger Ladung)
verpflichtet, Restladung die Umschlagsanlage
und Umschlagsruckstande verpflichtet, Restladung
anzunehmen. Geschieht dies in und Umschlagsruckstande
der Praxis auch gemaf den von anzunehmen.
Ihnen gemachten Erfahrungen? Ist dies bei lhrem Unternehmen
der Fall?
6%___ 1%
12% 13%
27% 9%
54%
24%

. Immer.

J oft.

B Meistens nicht.

Nie.

WeiB nicht, méchte mich nicht duBern.

22



SCHIFFSFUHRER
(72 Antworten)

2 Falls “meistens nicht”

oder “nie”, ist Ihnen bekannt,
warum der Ladungsempfanger
die Restladung oder
Umschlagsruckstande nicht
annehmen will?

129
% 28%

18%

19% 23%

. Die Umschlagsanlagen sind nicht ausgeriistet.

. Den Annahmestellen entstehen zu hohe
Kosten.

Seitens der Annahmestellen liegt mangeinde
Bereitschaft bzw. Unredlichkeit hinsichtlich
ihrer Zustandigkeiten vor.

Der Vorgang ist zu lang und bedeutet fiir die
Annahmestellen zu hohen Zeitaufwand.

Die Annahmestellen verfiigen nicht iiber
entsprechend geschulte Mitarbeiter.

UMSCHLAGSANLAGE
(12 Antworten)

2 Falls “meistens nicht” oder
“nie” warum nicht?

59%
8%

- Mein Betrieb hat keine Einrichtungen
dafiir.

Der Schiffsfiihrer kooperiert nicht.

B sonstiges.

2bis Bei welchen Gutern haben Sie Probleme ? (SCHIFFSFUHRER)

Das Problem liegt offenbar nicht an der Art der GUter sondern insgesamt
bei den Terminals. Es betrifft alle Produkte, bei denen eine spezifische
Reinigung erforderlich ist. Folgende Produkte werden am haufigsten

genannt:
1. Kohle (16)
2. DUngemittel (13)

3. Kies (10)
4. Schrott (9)
5. Erddlerzeugnisse (7)



SCHIFFSFUHRER UMSCHLAGSANLAGE
(233 Antworten) (55 Antworten)
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SCHIFFSFUHRER UMSCHLAGSANLAGE
(223 Antworten) (55 Antworten)
4 Gibt es zwischen Ihnen und 4 Gibt es zwischen Ihnen und
dem Ladungsempfanger / der dem SchiffsfUhrer mitunter
Umschlagsanlage mitunter Meinungsverschiedenheiten
Meinungsunterschiede pezuglich des anzuwendenden
bezUglich des anzuwendenden Entladungsstandards?

Entladungsstandards?

27%

71%

[ Nein.

B Ja.
4bis Falls ,ja“ fur welche Guter ? 4bis Falls ,ja“ fur welche Guter ?
(158 Antworten) (15 Antworten)
Die  Meinungsverschiedenheiten Genannt werden verschiedene Gliter,
betreffen den Angaben zufolge darunter immer wieder Diingemittel
verschiedene GuUter, vor allem wenn (3.

sie umweltbelastend sind und das
Waschwasser nicht ins Wasser
eingeleitet werden kann. Die
Schwierigkeiten rUhren vor allem
von den Terminals her, nicht von
den GuUterarten. Folgende Produkte
werden am haufigsten genannt:

1. DUngemittel (20) 5. Petrolkoks (8)
2. Kohle (16) 6. Erze
3. Erddlerzeugnisse (14) 7. Erden

4. Schrott (9)
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SCHIFFSFUHRER UMSCHLAGSANLAGE
(223 Antworten) (55 Antworten)
5 Wird Ihr Schiff vom 5 Liefern Sie das Schiff
Ladungsempfanger / von gemal’ dem erforderlichen
der Umschlagsanlage immer Entladungsstandard ab?

gemal’ dem erforderlichen
Entladungsstandard
abgeliefert?

Y 20%
32% 4%

54%

B Ja
[l Nein.

Ja.

Nein, hierfiir habe ich die Einrichtungen
nicht.

Nein, der Schiffsfiihrer kooperiert nicht.

Nein, sonstige Griinde.
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SCHIFFSFUHRER
(151 Antworten)

5bis Falls ,nein”“ was kommt am
haufigsten vor ?

12%

48%

. Der Ladungsempfénger / Die
Umschlagsanlage reinigt das Schiff zwar,
aber weniger griindlich, als es geman dem
Entladungsstandard erforderlich ware.

Der Ladungsempfénger / Die
Umschlagsanlage reinigt das Schiff
tiberhaupt nicht.

. Sonstiges.

UMSCHLAGSANLAGE
(55 Antworten)

5bis Falls ,nein”“ was kommt am
haufigsten vor ?

30%

. Mein Unternehmen reinigt zwar, aber
weniger griindlich, als dies geman dem
Entladungsstandard erforderlich ist.

. Mein Unternehmen reinigt das Schiff
iiberhaupt nicht.

5bis Auf welcher Strecke haben Sie Probleme ? (SCHIFFSFUHRER)

Es gibt keine Strecke, auf der diese Probleme nicht bestehen.

5bis Mit wie viele Unternehmen haben Sie Probleme ? (SCHIFFSFUHRER)

Es sind viele Unternehmen betroffen.
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SCHIFFSFUHRER UMSCHLAGSANLAGE
(226 Antworten) (54 Antworten)
6 Wird Ihr Schiff vom 6 Reinigen Sie das Schiff
Ladungsempfanger/der gemal dem vorgeschriebenen
Umschlagsanlage schnell Entladungsstandard schnell /
gemal3 dem erforderlichen oUnktlich' ?

Entladungsstandard

6% 12%
37%
6%
25%

49%

. Immer. B Ja.

. Meistens schon. [ | Nein, hierfiir habe ich die Einrichtungen
nicht.
Meistens nicht.
Nein, der Schiffsfiihrer will haufig seine

B Nie. Fahrt ziigig fortsetzen.
I Keine Meinung, méchte mich nicht I Nein, sonstige Griinde.
duBern.

T Anmerkung seitens des CDNI: Antwort
harmoniert nicht mit Antwort auf Frage 5.
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SCHIFFSFUHRER
(73 Antworten)

6bis Falls ,meistens nicht” oder
,nie”, bei welchen Gutern fuhrt dies
zU Problemen?

Das Problem ruhrt vor allem von
den Terminals her, nicht von den
GUterarten. Folgende Produkte

werden am haufigsten genannt:

1. Kohle (9)
2. DUngemittel (4)
3. Erddlerzeugnisse (4)

UMSCHLAGSANLAGE
(55 Antworten)

6bis Falls ,nein“ was tritt am
haufigsten auf?

33%

57%
10%

[ Mein Betrieb reinigt das Schiff gar nicht.

[0 Mein Betrieb reinigt das Schiff zwar,
aber erfiillt den vorgeschriebenen
Entladungsstandard nicht.

| Sonstiges.

6bis Aus welchen Grunden? (SCHIFFSFUHRER)

1. Unzureichende AusrustungfirWaschwasserandenAnnahmestellen
2. Mangelnde Bereitschaft der Annahmestellen

3. Den Annahmestellen entstehen zu hohe Kosten, die sie lieber auf
die Schifffahrtsbetreibenden abwalzen.

4. Der Vorgang ist zu lang fur die Annahmestellen.

5. Mangelndes Verstandnis der Vorschriften seitens der

Annahmestellen
6. Personalmangel

6bis Bei wie vielen Unternehmen

(SCHIFFSFUHRER)

Es sind viele Unternehmen betroffen.

haben Sie Probleme?



SCHIFFSFUHRER
(223 Antworten)

7 Wenn Waschwasser
anfallt, wird dieses dann
angenommen bzw. werden
Sie an eine Annahmestelle
weiterverwiesen?

26%

33%

. Ja, das Waschwasser wird angenommen.

[ Ja, ich werde an eine Annahmestelle
weiterverwiesen.

. Nein.

30

UMSCHLAGSANLAGE
(55 Antworten)

7 Wenn Waschwasser anfallt,
nimmt Ihr Unternehmen dieses
dann an bzw. verweisen Sie
den SchiffsfUhrer weiter an eine
Annahmestelle?

31%

25%

. Ja, ich nehme das Waschwasser an.

B Ja, ich verweise den Schiffsfiihrer
an eine Annahmestelle weiter.

. Nein.



SCHIFFSFUHRER
(91 Antworten)

7bis Falls ,nein“, was machen
Sie dann mit dem Waschwasser?

22% 21%

[ Ich leite es in die WasserstraBe ein.
[ Ich suche selbst eine Annahmestelle.

I sonstiges.
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UMSCHLAGSANLAGE
(27 Antworten)

7bis Falls ,nein, warum nicht?

44%

15%

. Hierfiir habe ich die Einrichtungen nicht.

[ Ich weiB nicht, wohin ich den
Schiffsfiihrer verweisen soll.

. Sonstiges.



SCHIFFSFUHRER UMSCHLAGSANLAGE
(223 Antworten) (55 Antworten)
8 Geraten Sie in Situationen, 9 Nehmen Sie GUter an, bei
in denen Waschwasser in denen gilt, dass Waschwasser
die Kanalisation eingeleitet in die Kanalisation eingeleitet
werden muss, wo aber werden muss?

die vorgeschriebene
Betriebskanalisation fehlt?

Il Nein. [l Nein.
M Ja. M Ja.
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SCHIFFSFUHRER
(88 Antworten)

8bis Falls ,ja“ fur welche Guter?

Die Schwierigkeiten rihren nicht
von den GuUtern, sondern von
den Annahmestellen her.
Folgende Produkte werden am
haufigsten genannt:

1. DUngemittel (25)
2. Kohle (9)

3. Schrott (8)

4. Erze (5)

8bis Auf welcher Strecke?

Es gibt keine Strecke, auf der
diese Probleme nicht bestehen.

[l Nein.
M Ja.

9bis Quand ? (UMSCHLAGSANLAGE)

Keine signifikante Antwort.
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UMSCHLAGSANLAGE
(20 Antworten)

9bis Falls ,ja“ verfugt Ihr Unternehmen
Uber eine vorgeschriebene
Betrielbskanalisation ?

Il Nein.
M Ja.

9bis Falls nein planen Sie den Bau
einer derartigen Kanalisation ?
(7 Antworten)



SCHIFFSFUHRER UMSCHLAGSANLAGE
(223 Antworten) (55 Antworten)
9 Wenn Slops anfallen, 8 Wenn Slops anfallen, nimmt
werden diese dann Ihr Unternehmen diese dann
angenommen bzw. werden an bzw. verweisen Sie den
Sie an eine Annahmestelle SchiffsfUhrer weiter an eine
weiterverwiesen? Annahmestelle?
11%
28%
. Ja, die Slops werden angenommen. . Ja, ich nehme die Slops an.
B Ja, ich werde an eine Annahmestelle B Ja, ich verweise den Schiffsfiihrer weiter.
weiterverwiesen.
. Nein.
. Nein.
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SCHIFFSFUHRER UMSCHLAGSANLAGE
(75 Antworten) (26 Antworten)
9bis Falls ,,nein“, was machen 8bis Falls ,nein“, warum nicht?

Sie dann mit den Slops?

28%
36%

31%

61%

. Ich suche selbst eine Annahmestelle. . Ich weiB nicht, wohin ich den
Schiffsfiihrer weiter verweisen kann.

B ich leite sie in die WasserstraBe ein.
Ich weiB nicht, dass ich den Schiffsfiihrer

. Sonstiges. weiter verweisen kann/darf.

Sonstiges.
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UMSCHLAGSANLAGE

TAnmerkung seitens des CDNI: Der Anzahl von negativen Antworten bedeutet
nicht, dass die Umschlagsanlagen Vakuumreinigungen ablehnen. Es ist auch

maoglich, dass dort keine Gliter umgeschlagen werden, die eine Vakuumreinigung
erfordern.
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I ENTLADEBESCHEINIGUNG

SCHIFFSFUHRER UMSCHLAGSANLAGE

(223 Antworten) (55 Antworten)
10 Haben Sie mitunter 11 Haben Sie mitunter
Probleme mit dem Erhalt einer Probleme mit der Erteilung
korrekt ausgefullten Entlade- einer korrekt ausgefullten
bescheinigung? Entladebescheinigung?
. Nein. . Nein.
. Ja, das ist ein Mal vorgekommen. . Ja, das ist ein Mal vorgekommen.
. Ja, das kommt regelmasig vor. . Ja, das passiert regelmasig.
. Ja, das kommt sehr haufig vor. . Ja, das passiert sehr haufig.
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SCHIFFSFUHRER UMSCHLAGSANLAGE

(167 Antworten) (26 Antworten)
10bis Falls ,ja“, welche 11bis Falls ,ja“, welche Probleme
Probleme haben Sie? haben Sie?

6% 10%
0, (1]
4% 35% 38%
12%
26% 27%
. Ich bekomme keine . Der Schiffsfiihrer will die

Entladebescheinigung vom Entladebescheinigung nicht
Ladungsempfénger / von der unterzeichnen.

Umschlagsanlage.
Es besteht Unklarheit liber die
. Die Giiternummer wird nicht oder nicht Giliternummer.
korrekt eingetragen.
[ sonstiges.
. Die Angaben zur Reinigung des Schiffs
werden nicht korrekt eingetragen.

[ Die Entladebescheinigung wird nicht
unterzeichnet oder enthalt nicht alle
erforderlichen Unterschriften.

Ich bekomme kein Exemplar / keine
Kopie der Entladebescheinigung
ausgehandigt.

Die Abgabe des Waschwassers wird von
der Waschwasserannahmestelle nicht
bescheinigt.

. Sonstiges.
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SCHIFFSFUHRER
(223 Antworten)

11 Wenn Sie mit ihrem Schiff bei einer Umschlagsanlage nach dem
Beladen ablegen, wurde dann die vierstellige Nummer der Guterart
gemal Anhang Il in den Frachtpapieren eingetragen bzw. wurde
diese Nummer anderweitig vom Befrachter zur Verfligung gestellt?
6% 15%

9% B 'mmer.

[ Meistens schon.

33% . Meistens nicht.
. Nie.

Keine Meinung, méchte mich nicht
duBern.

11bis Falls «meistens nicht» oder «nie», um welche Art von GUtern
handelt es sich?

Die Schwierigkeiten rUhren nicht von den Gutern, sondern von den

Annahmestellen her. Folgende Produkte werden am haufigsten
genannt:

1. Kohle (9)

2. Schrott (5)

3. Getreide (5)

4. Erden (3)

5. DUngemittel (3)
6. Kies (3)
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| SONSTIGES

SCHIFFSFUHRER
(223 Antworten)

12 Haben Sie schon einmal bei
einer der nationalen Behd&érden
eine Meldung gemacht?

UMSCHLAGSANLAGE
(27 Antworten)

12 Haben Sie schon einmal bei
einer der nationalen Behd&érden
eine Meldung gemacht?

[l Nein.

W Ja.

12bis Falls ,ja“, Wurde diese
Meldung zur Zufriedenheit
bearbeitet? (138 Antworten)

12bis Falls ,ja“ wurde diese
Meldung zur Zufriedenheit
bearbeitet? (8 Antworten)

[l Nein.

. Ja.
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SCHIFFSFUHRER
(223 Antworten)

13 Hat eine Vollzugsinstanz
schon einmal bei |hnen an
Bord  kontrolliert, ob  den
Verpflichtungen des  CDNI-
Ubereinkommens entsprochen
wurde?

Il Nein.
M Ja

13bis Wenn ,ja“ in welchem
Land war das? (137 Antworten)

1% 3%
9%

70%

. Niederlande.
[l Deutschland.

. Belgien.

UMSCHLAGSANLAGE
(57 Antworten)

13 Hat eine Vollzugsinstanz
schon einmal in Ihrem
Unternehmen kontrolliert, ob
den Verpflichtungen des CDNI-
Ubereinkommens entsprochen
wurde?

13bis  Wenn ,ja“ in welchem
Land war das? (14 Antworten)

7%

29%

14% 7%

. Schweiz.
Frankreich.

WeiB nicht. / Mdchte mich nicht duBern.



SCHIFFSFUHRER
(198 Antworten)
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SCHIFFSFUHRER
(251 Antworten)

Haben Sie noch

anderweitige Bemerkungen?

Nachstehende Anmerkungen
wurden von zahlreichen
Schifffahrtsbetreibenden
Ubereinstimmend gemacht:

* Nachdem das Abkommen
nun schon viele Jahre in Kraft
ist, ist nicht annehmbar, dass
die Schifffahrtsbetreibenden bei

den Umschlagsunternehmen
die Entladebescheinigung
anfordern mussen, viele von

ihnen behaupten, davon wulssten
sie nichts. Es muUssen Kontrollen

bei den Umschlagsanlagen
vorgenommen werden, um zu
Uberprufen, ob die Verfahren

zur Einhaltung von Teil B
eingerichtet sind, und es muss
ein nach Landern gegliedertes
Verzeichnis der zu informierenden
zustandigen Behdrden geben,
das den Schifffahrtsbetreibenden

zur Verflgung gestellt wird.
Es muss mehr Gerechtigkeit
hergestellt werden, die

Ausfuhrung von Teil B des CDNI
darf nicht nur auf den Beférderer
abgewalzt werden. Bedenklich
ist, dass derzeit die Betreiber

der Be- und Entladeanlagen
die Binnenschiffer abstrafen,
wenn diese auf Anwendung

der Vorschriften drangen (sie
kommen auf eine «schwarze
Liste»). Die Binnenschiffer
werden nur selten vom Verlader
unterstitzt und befinden sich
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(55 Antworten)

15 Haben Sie noch anderweitige
Anmerkungen?

Nachstehende Anmerkungen
wurden von zahlreichen
Annahmestellen
Ubereinstimmend gemacht:

Wirhabenbisherkeine Losung
fUr das Waschwasser, weil haufig
die genaue Zusammensetzung
nicht bekannt ist und die
Klaranlage das Abwasser erst
nach einer Analyse annimmt?.

(2 Antworten)

 Die Klassifizierung der Guter
durch das CDNI-Abkommen st
nichtimmerklar.DieKlassifizierung
der Produkte/Abfalle ist immer
eine komplexe Angelegenheit,
es fehlt eine Harmonisierung
mit den anderen internationalen
Klassifizierungen. (6 Antworten)

« Die Einleitung von
Waschwasser ins Abwassernetz,
wie dies nach dem CDNI-

Abkommen eigentlich erfolgen
sollte, wird in Deutschland von
den Kommunalbehdrden nicht
genehmigt. Niemand will die
Entsorgungskosten Ubernehmen?
Der Kunde verweist auf das CDN|
und die Gemeinde verweist
auf die Abwasserverordnung.
Die Umschlagsanlagen sind
die Leidtragenden, denn das
Waschwasser, das eigentlich
eingeleitet werden koéonnte/sollte,
muss dort lange Zeit gelagert
werden. Fur kleine Unternehmen



SCHIFFSFUHRER
(251 Antworten)

haufig in einer misslichen Lage
gegenlber dem Betreiber der
Umschlagsanlage, der sich nicht
um die Behoérden schert und die
Binnenschiffer in die lllegalitat
drangt. (50 Antworten)

« GUterbefdrderungsvertrage'
zwischen Spediteuren haben
in Bezug auf  das CDNI
keine  Auswirkungen auf das
Rechtsverhaltnis zwischen
Schiff und Terminal. Das ist nicht
ausreichend klar. (9 Antworten)

« Es wird ein einfaches
Formular bendtigt, in dem steht,
wie bei welcher Guterart der
Laderaum gereinigt werden
muss: Das ist nicht immer klar. Der
Umfang der CDNI-Dokumente,
GMP, BsBG, usw. geht mit zu
viel Verwaltungsaufwand fur die
Schifffahrtsbetreibenden einher.
Die Entladebescheinigung muss
vereinfacht werden und eine
klarere Unterscheidung zwischen
Tank und Trockenladung getroffen
werden2. (6 Antworten)

« Das CDNI-Abkommen bietet
derzeit keine Lo&sung fUr das
Entgasen. (6 Antworten)

e Zu den Haushaltsabfallen
enthalt das CDNI-Abkommen
noch keine ausreichende
Regelung. (2 Antworten)
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UMSCHLAGSANLAGE
(55 Antworten)

ergeben sich hier enorme
Probleme. Zudem ist niemand
in der Lage, den Anlagen an
Land zu sagen, wo sich in
der Umgebung eine offizielle
Annahmestation befindet oder
welche andere Ldsung es gibt®.



ANMERKUNGEN SEITENS DES CDNI:

"'Doch. Privatvertrage gehen vor und sollten gut Uberlegt sein.

2 Das CDNI enthalt mittlerweile getrennte Entladebescheinigungen fur die

Trocken- und Tankschifffahrt (Beschluss CDNI 2013-11-4).

5 Es wird darauf verwiesen, dass in der zur Verabschiedung anstehenden
Stoffliste 2018, der auch eine Begrindung beigeflgt ist, eine Klarstellung
erfolgt.

4 Die Kostenfrage regelt das CDNI eindeutig: siehe u.a. Artikel 6 bis 8
sowie Anlage 2 Artikel 7.04 (2); 7.06 und 7.08.

> siehe Anmerkung 3.
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